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50. Regionale Fahrplankonferenz Nordschwarzwald

Die Vorlaufer

Schon viele Jahre vor der 1. Regionalen Fahrplankonferenz am 3. Dezember 1973 in
Wildbad befassten sich kommunale und regionale Vertreter sowie die Industrie- und
Handelskammer in Gremien mit Fragen der Fahrplangestaltung des Schienen- und
Busverkehrs im Nordschwarzwald. Dazu tagte bereits in den 60er Jahren des letzten
Jahrhunderts der sogenannte ,Nagoldbahnausschuss® unter dem Vorsitz des da-
maligen Oberburgermeisters der Stadt Pforzheim Dr. Willi Weigelt und der ,Kinzig-
und Murgtalbahn-Ausschuss® unter dem Vorsitz des Freudenstadter Kurdirektors
Eylardi. Daher sei hier ein kleiner Exkurs in die Vorzeit der Regionalen Fahrplankon-

ferenz gestattet, auch, um die damals handelnden Personen in Erinnerung zu rufen:

Friheste Unterlagen im Archiv des 1973 gegrindeten Regionalverbandes reichen bis
in den Juli 1967 zurtick: Damals kindigte die Bundesbahndirektion Stuttgart gegen-
Uber dem Nagoldbahnausschuss an, dass auf den Strecken Pforzheim — Hochdorf
(Abschnitt Calw — Hochdorf) sowie Freudenstadt Hbf. — Eutingen (Wirttemberg) eine
weitgehende Verlagerung des ,Bezirksreiseverkehrs® auf den Bahnbus erfolgen solle.
Aus diesem Anlass fand am 4. August 1967 eine Sondersitzung des Nagoldbahn-Aus-
schusses im Kurhaus Bad Liebenzell statt, an der unter anderem die Herren Birger-
meister Klepser aus Bad Liebenzell, Lehmann, Calw, Breitling aus Nagold, Mauch
aus Bad Teinach, Oberregierungsrat Dr. Amberger vom Landratsamt Calw, Regierungs-
rat Frohnmayer vom Landratsamt Horb, von der IHK Pforzheim Hauptgeschéaftsfihrer
Dr. Vogt und Herr Dr. Staub, Oberinspektor Clauss, Stadt Pforzheim, sowie Stadtrat
Hermann Weidenbach fir den Verkehrsverein Pforzheim teilnahmen. Die Geschéfts-

fuhrung hatte Stadtdirektor Dr. Hruschka, Pforzheim, inne.

(Herr Weidenbach ist im Jahr 2002 verstorben und durfte einigen Mitgliedern der RFK
als langjahriger Streiter fr besseren Schienenverkehr noch gut in Erinnerung geblie-

ben sein!).
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In Folge dieser Sondersitzung wandte sich der ,Nagoldbahnausschuss” tibrigens an die
damals als freiwilliger kommunaler Zusammenschluss existierende Vorgangerinstitution
des Regionalverbandes, die sog. ,Planungsgemeinschaft Nordlicher Schwarzwald®,
und bat um Befassung der dortigen ,Planungskommission“ mit der von der DB beab-
sichtigten Angebotskirzung und Angebotseinstellung. Die Planungskommission wurde
dann entsprechend tatig und begriindete die Notwendigkeit der Nagoldtalbahn gegen-
Uber dem Innenministerium Baden-Wurttemberg und der DB mit der gesamtregional
und Uberregional hohen Verkehrsbedeutung dieser Strecke — mit Erfolg, wie wir wissen,
der Schienenverkehr wurde nicht eingestellt.

Die 1. Regionale Fahrplankonferenz

Anfang der 1970er Jahre erfolgte auf gesetzlicher Grundlage im Zuge der Kommunal-
und Kreisreform die Grindung der Regionalverbande, die in Baden-Wirttemberg die
Aufgabe der Regionalplanung als Konkretisierung der Landesplanung fir das Gebiet
einer Region Ubertragen bekamen. In diesem Zusammenhang wurde innerhalb des
Nagoldbahnausschusses sowie des Kinzig- und Murgtalbahnausschusses schon seit
geraumer Zeit diskutiert, deren Zustandigkeiten im Jahre 1974 auf den 1973 gegrin-
deten Regionalverband Nordschwarzwald zu Ubertragen. In einem ersten Schritt da-
hin schlossen sich die beiden friher eigenstandig tagenden Ausschiisse zusammen —
die erste gemeinsame Sitzung von Nagoldbahnausschuss sowie Kinzig- und
Murgtalbahn-Ausschuss am 3. Dezember 1973 im Panoramahotel in Wildbad
wurde dann im Nachhinein als die erste Regionale Fahrplankonferenz der neugebilde-

ten Region Nordschwarzwald bezeichnet.

Teilnehmer waren neben den uns schon bekannten Vorsitzenden OB Dr. Weigelt,
Pforzheim (der auch Vorsitzender des Regionalverbandes wurde), Kurdirektor Eylardi,
Freudenstadt, IHK-Geschaftsfihrer Dr. Staub, Pforzheim, und BM a.D. Dr. Klepser, Bad
Liebenzell, unter anderem auch Regierungsassessor Pfisterer, Landratsamt Freuden-
stadt, Regierungsassessor Schnebelt vom Landratsamt Enzkreis, die Blrgermeister
Schanz, Althengstett, Fischer, Neuenblirg, Maier, Calmbach, als Schriftfihrer Inspektor
zur Anstellung Kranz, Pforzheim, sowie, neben weiteren 20 Teilnehmern, vom Land-

ratsamt Calw ein Regierungshauptsekretar namens Schnaitmann.
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In dieser Konferenz wurde, wie bereits erwahnt, die Ubertragung der Ausschuss-Zu-
standigkeiten auf den Regionalverband behandelt. Schwerpunkte waren jedoch die
Fahrplanantrage sowie die Ausfuhrungen der Bundesbahndirektion Stuttgart zur

Verkehrsentwicklung und zu verkehrspolitischen Themen des Jahres 1973:

Im Fernverkehr spielte, neben dem 1971 gestarteten IC-Verkehr, noch der TEE eine
bedeutende Rolle; Nachfragezuwéachse hier, insbesondere in der 1. Klasse, wurden
u.a. auf Fluglotsenstreiks sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen auf dem StralR3en-

netz zurtckgefihrt ...

Interessant ist auch ein Hinweis auf den ,zum Sommer eingerichteten neuen DC-Ver-
kehr mit gemischtklassigen Zigen auf Nebenfernstrecken®: Die Strecke Uber Pforzheim
zahlte zu diesen Nebenfernstrecken, und fur solche Strecken sollte ,zur Integration ab-
seits der Hauptstrange liegender Regionen und Stadte ein InterCity-B-Netz mit der Zug-
gattung ,City-D-Zug“ (DC) aufgebaut werden. Die DC-Zlge in der Relation Karlsruhe —

Stuttgart — Nurnberg hatten danach ,glinstige Besetzungszahlen®.

Well die DC-Zige aber auf die nur ,erstklassigen“ InterCitys abgestimmt waren und
kein eigenes Netz bildeten, endete die Fahrt fir die DC-Fahrgaste der zweiten Klasse
oft anschlusslos. Das dirfte ein Grund fir den geringen Erfolg dieser Zuggattung ge-
wesen sein, deren Angebot bereits 1975 reduziert und zum 1. Oktober 1978 schlie3lich
ganz eingestellt wurde. Teilweise wurden die Zuglaufe des DC Ende der 80er Jahre
und in den 90er Jahren durch den InterRegio-Verkehr wieder aufgegriffen, bekannter-
malen ja auch auf der Strecke Uber Pforzheim.

(Quelle: sh. Textauszug aus einer Dissertation von 2006 in der Anlage).

Ein weiterer Absatz drehte sich gar um den ,Verkehr an Sonntagen wéhrend des
Fahrverbots auf der Stral3e" in Folge der ersten Energiekrise! Vielleicht erinnert sich
der Eine oder Andere noch an dieses ,Sonntagsfahrverbot, und dass man damals

sonntags auf den Autobahnen spazieren gehen oder radfahren konnte ...

Bei den fur den Winter-Fahrplan 1974/75 angekiindigten Anderungen wurde damals

Ubrigens auch ausgefihrt, dass 8 Fern-D-Ziuge auf der GAubahn in der Relation Stutt-
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gart — Schweiz — Italien zwischen Stuttgart und Horb (und Gegenrichtung) mit elek-
trischer Traktion gefahren werden, die dadurch erzielbaren Fahrzeitgewinne aber voll
fur die Umspannaufenthalte in Horb bendtigt wiirden; die leichteren D-Zige in der
Relation Stuttgart — Zurich sowie Eilziige nach Konstanz jedoch weiterhin durchgehend
mit Diesellok beftrdert wirden, da die Fahrzeitgewinne fir einen Traktionswechsel in
Horb nicht ausreichen und Fahrzeitverlangerungen vermeiden werden sollen. Man
sieht also, dass die Gaubahn sudlich Horb damals nicht nur eingleisig war, sondern
auch noch nicht elektrifiziert — wenigstens ist Letzteres inzwischen erfolgt, so dass wir

uns heute ,nur“ noch um die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit kimmern mussen!

Fur den Nahverkehr wurde vorgebracht, dass es angesichts oft nicht hinreichender
Nachfrage im grof3en und ganzen bei den seitherigen Leistungen bleibe, wobei in den
Ballungsraumen das Verkehrsaufkommen im allgemeinen noch als befriedigend ange-
sprochen werden kann, hingegen aber auf dem flachen Land die Frequenzen haufig
racklaufig sind und mitunter erheblich zu wiinschen Ubrig lassen. Daher wurden fur den
Fahrplan 1974/75 einige aulierst schwach besetzte Zige frihmorgens, spatabends,
insbesondere samstagsabends und sonntagsfrih ausgelegt und z.T. auf Bahnbus-
bedienung umgestellt. Als Grund dafir wurde auch genannt, dass fur das Personal fur
1974 die 40-Stunden-Woche in Aussicht stehe und die DB nur durch Beschrankung der
Leistungen und der Betriebszeiten den aul3erst akuten Personalmangel sowie die Arbeits-

zeitverkirzung einigermalf3en auffangen kdnne!

Speziell zur Nagoldtalbahn (heute ,Kulturbahn®) fiihrte die DB aus, dass das Verkehrs-
aufkommen in den letzten Jahren so stark ricklaufig sei, dass gewisse Kirzungen im
Fahrplanangebot unvermeidbar seien, auch in Verbindung mit der Einfuhrung der 40-
Stunden-Woche! Diese Strecke sei in einer Weise defizitar, dass ein voller Betrieb wie
bisher wirtschaftlich nicht mehr vertreten werden koénne. Laut Niederschrift dieser Sit-
zung wurde seitens der Ausschussmitglieder eindringlich auf die im Landesentwick-
lungsplan (von 1971) enthaltene Entwicklungsachse Pforzheim — Horb hingewiesen,
deren ,Rickgrat’ die Nagoldtalstrecke sei. Durch die Bildung der Region Nordschwarz-
wald sei es mehr denn je notwendig, diese Verkehrsachse zu erhalten und in geeig-
neter Weise zu starken. Eine Klarung wurde nicht erzielt, die Sicherung und Starkung

der Nagoldtalbahn sollte in kleinerem Kreis ab 1974 weiter erdrtert werden.
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[Exkurs: Dies fuhrte dann bis 1980 zur Entwicklung eines Modellversuchs zur Rettung
der Nagoldtalbahn durch den Regionalverband: Als wichtigste Neuerung des ab 1982
eingefuhrten und viele Jahre beibehaltenen neuen Eilzug-Konzeptes wurde die deutliche
Verkurzung der Fahrzeiten mittels Aufhebung der am schwachsten frequentierten
Stationen umgesetzt und somit eine Stabilisierung der Wirtschaftlichkeit der Strecke
erreicht. Mittelfristig war aul3erdem vorgesehen, die damals sich in der Entwicklung
befindenden neuen Diesel-Triebwagen VT 627 auf der Nagoldtalbahn einzusetzen;
letztlich gelang dies dann erst 1988/89 mit dem Einsatz des Nachfolgemodells VT 628,
der bis zur Ubernahme der Bedienung durch die DB-Tochter ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB) Ende 2005 auf der Strecke verkehrte.]

Unter dem letzten Tagesordnungspunkt der 1. Regionalen Fahrplankonferenz 1973 be-
richtete Herr Weidenbach, dass nach seiner Ansicht die Ubergange aus der Strecke
Pforzheim — Nagold auf ,die Strecke Nagold — Altensteig” nicht gut genug seien —
fast kdnnte man vermuten, dass mit Letzterem auch eine Bahnstrecke gemeint war,
namlich die frihere Schmalspurbahn nach Altensteig (das sogenannte ,Altensteigerle®),
obwohl diese nur bis 1962 im Personenverkehr und bis 1967 im Guterverkehr betrieben

wurde und seitdem nur noch eine Buslinie verkehrt.

Kurz im Anschluss an diese Sitzung wandte sich tbrigens ein gewisser Ulrich Grosse
aus Nagold, ehemaliger Redakteur der Schulerzeitung ,Viadukt* des Gymnasiums
Nagold und (als Student in den Semesterferien) ehemaliger Minibarverkaufer bei der
Deutschen Schlaf- und Speisewagen-Gesellschaft DSG in nahezu samtlichen Schnell-
und Eilzligen auf der Gaubahn, an den Nagoldbahnausschuss. Er hatte von der Sitzung
im ,,Schwarzwalder Boten* gelesen und brachte nun (und danach auch immer wieder
als Vertreter der Stadt Nagold in der Fahrplankonferenz bis 1982) eine ganze Reihe
detailliert begriindeter Fahrplanantréage und Vorschlage zum regionalen Schienenver-

kehr ein.

Als ein Beispiel mochte ich seinen damaligen Vorschlag zum D 480 von Mailand nach
Stuttgart nennen, fur den er einen Halt in Horb mit Schaffung eines Anschlusses ins
Nagoldtal bis Pforzheim forderte, dies u.a. ausfuhrlich mit dem umfassenden Einzugs-

gebiet dieses D-Zuges in der gesamten Schweiz begrindete und auch anschaulich in
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einer akurat gezeichneten Ubersicht darstellte, in der iber 100 Bahnstationen mit den

Abfahrtszeiten der Zubringer- und Anschlusszige aufgefuhrt waren. Laut den da-
maligen Kursbuchern konnte der Antrag jedoch nicht gleich erfiillt werden, da der Zug
Nr. 480 ab Sommerfahrplan 1975 als neuer IC 480 in etwas friherer Zeitlage eingefuhrt
wurde — zum Sommerfahrplan 1976 erhielt dieser IC dann aber doch den Halt in Horb

mit Anschluss ins Nagoldtal nach Pforzheim.

Der weitere ,Lebensweq‘ der Regionalen Fahrplankonferenz

In der zweiten (und letzten) gemeinsamen Sitzung der beiden Bahnausschiisse am
8. April 1974 in Pforzheim (= 2. RFK), in der bereits Herr Scheuermann als Verbands-
direktor des neu gebildeten Regionalverbandes Nordschwarzwald anwesend war, be-
schlossen die beiden Bahnausschisse nach durchaus kontroverser Diskussion, die
Meinungen der Ausschuss-Mitglieder zur geplanten Ubertragung der Aufgaben auf den
Regionalverband im Nachgang zur Sitzung einzeln abzufragen. Diese Befragung er-
folgte im Frihsommer 1974 mit dem Ergebnis, dass sich der Grol3teil der Mitglieder
(Uber 90 %) fur die Ubertragung der Aufgaben auf den Regionalverband aussprach.
Dieser Ubernahm die Geschaftsfihrung mit der Herbstsitzung am 13. November 1974
im Hotel ,Post* in Nagold (= 3. RFK). Diese sowie die folgenden Sitzungen waren auch
gleichzeitig Sitzungen des Wirtschafts- und Verkehrsausschusses des Regionalver-

bandes.

Die weitere Entwicklung der RFK im Nordschwarzwald verlief nicht gleichmafig: Nur
bis zum Frihjahr 1977 fand sie als Veranstaltung des Regionalverbandes und wie fri-
her zweimal jahrlich statt. Seit der 9. RFK fanden die Sitzungen dann schon als Ge-
meinschaftsveranstaltung zusammen mit der IHK Pforzheim in der Regel in deren
Raumlichkeiten statt, im Unterschied zu friher aber nur noch ein mal jahrlich, bis zur
25. RFK 1993. Nach einer Unterbrechung von zwei Jahren im Zuge der Umstrukturie-
rung der Zustéandigkeiten nach der Bahnreform 1994 und der Neugriindung der Nah-
verkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg NVBW fand im Februar 1996, organisiert
vom Regionalverband, zum ersten Mal gemeinsam mit der NVBW die 26. RFK statt.
Damit ist die 50. RFK zugleich auch die 25. RFK mit der NVBW - also ebenfalls ein

kleines Jubilaum!
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Seit der 27. RFK im September 1996 unter erstmaliger Leitung der NVBW gibt es, mit
einzelnen Ausnahmen, i.d.R. wieder zwei Konferenzen pro Jahr in den Raumen der

IHK, wiederum gemeinsam organisiert von IHK (Herr Gaiser) und Regionalverband.

Eine wesentliche Veranderung im Vergleich der heutigen Fahrplankonferenzen zu
den friheren zeigt sich Ubrigens bei der Zahl der Fahrplanantrage, die zur Konferenz
gestellt und dort behandelt werden: War das in den ersten Konferenzen bis Mitte der
90er Jahre noch eine Vielzahl von teilweise bis zu hundert Antragen, deren Diskussion
auch der Hauptpunkt der Konferenzen war, so hat sich diese Zahl bis heute auf maxi-

mal einstellige Werte bis gegen Null reduziert.

Der Grund dafur liegt in der Einfihrung immer konsequenterer Taktfahrplane im Fern-

Baden-Wiirttemberg

3-LOWEN-TAKT

Schneller voran mit Bus wnd Baha

und Nahverkehr (im Land: 1), die zwar einerseits eine erheb-
liche Verbesserung dank ihrer klaren Struktur und sehr guten Merkbarkeit fur den Kun-
den erbracht haben, wodurch sich aber andererseits auch tberhaupt die Mdglichkeit,
bei einzelnen Zigen Zeitverschiebungen zu erreichen, ebenfalls sehr stark reduziert
hat. Damit ist man von der friher Ublichen Einzelantragsdiskussion mittlerweile zur

Behandlung zusammenhéangender Streckenkonzepte und Liniensysteme gelangt.

Als Veranstaltungsort fur die Jubilaumssitzung 50. RFK wurde Bad Wildbad festge-
legt, da auch schon die 1. RFK 1973 in Wildbad stattfand — ,zurlick zu den Urspriingen*
also.

Ein gutes Gelingen fur diese 50. sowie alle weiteren Regionalen Fahrplankonferenzen

im Nordschwarzwald!
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Anlagen:

e Ausfihrungen des Fahrplandezernenten der Bundesbahndirektion Stuttgart,
Bundesbahndirektor Dipl.-Ing. Wulz, auf den Fahrplankonferenzen zum Fahrplan-
jahr 1974/75

e Auszug aus der Dissertation von Dipl.Geograph Jurgen Gies, 2006, Auszug aus
Kap. Il. 1. zum Thema ,Vom Schnellzug zum InterRegio“ und zum ,DC*

¢ Niederschrift Gber die erste gemeinsame Sitzung des Nagoldbahnausschusses und
des Kinzig- und Murgtalbahnausschusses am 3. Dezember 1973 im Panoramahotel

in Wildbad (= 1. Regionale Fahrplankonferenz Nordschwarzwald)

¢ Anhang des Schreibens von Ulrich Grosse, Nagold, vom 9. Februar 1974 an den
Nagoldtalbahnausschuss zum Fahrplanantrag ,D 480 — Halt in Horb*

¢ Niederschrift Uber die (zweite und letzte) gemeinsame Sitzung des Nagold- und des
Kinzig- und Murgtalbahnausschusses am 8. April 1974 (= 2. RFK)

e Schreiben der Stadt Pforzheim an den Regionalverband vom 1. Juli 1974 zur
Ubertragung der Aufgaben der 0.g. Bahnausschiisse auf den RVNSW

e Ausfuhrungen von Verbandsdirektor Winfried Scheuermann zur 20. RFK am
14.02.1989

e Ausfuhrungen von Verbandsdirektor Scheuermann zur 25. RFK am 17.12.1993
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o Im grofiern unc gansen pginstige bBesetzungszshlen haben
in unserem Bezirk die Ziige der Relation Karlsruhe - Stuttgart - Hirn-
bergz aulzuwelsen, wihrend airngegen in den Helationen Stuttgart -
wWihrzburg und baarbrﬁckem - hannhe;n - HEeilbrona - Mirakerg vorlauiig
noca niczkt slle Ziige unsere Erwariungen voll erfiller. inderungen
gind fiiz diesen Verkelr szunichst socer neoch nishks vorzssehen, da er-
faarungsgendl nesue leisiungsn im allgemeinen eine &Anlaufzeit won 1 -
2 Jahren beniitigen.
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a} Pernverkehr

Hecl: Eiafiihrung des IC-4-Verkehrs mit konforteblen Ziigen 1. Klasss
im 2-Stunden-Takt in den wichtipsten Felationen zuw Winterfahroplan
1971/72 und die brginzung dieses Verkenrs im Sommer vergangenen
Jahre% dursn den DC-Verkeky wit gemischtklsssigen Zigen aul Fehen-
fernstrecken ist im Fernverkenr vorlBufig eine weitgehende Kongolidie-
runy elingetreten. Der kommende Ja wesfahrplan wird deshalb keine
wegentlicne Neuerungesn und inderungen tringsn. Wit teilweisen
Andejungen ist wvorsuseichtlich erst wieder sum Jahresfanrplan
1975/76 2zu rechnen, da diesen Jahrplanjahr eine Burosdische
Fanrulanconferensz, die nur in zweijéhrizem Turnus stattfindet,
vorausgeht und YVersganlebungen im internationaler Verkshr auch

Ges inmnerdeuische Faurplangsliige 9 iteprechend beeinflussen.

Zudem wird in unserem 3Bezirk die Afufnahms durchgshenden
elekirischen Betriebs zmwischan bfhttwa_T und Wirzburg ver-
schiedene, weitliche LageEnderungen wvon Zigen mit sich bringen

und zu AnpassuhgsmaBnahmen in den beriinrier Xnotenbahnhifen
Ewingen.

1_.

b) Beuzirkseilzugverkenr

Fir diesen Verkear haben wir auf Grund der giinstigen Erfahrungen
ungere Bemilhungen der rickilegenden Janre fortgesetzt und wiederum
verschiedene Neuleistungen in zeitlich ansprechenden Lagen geplant
und teiiweise auch gewisse Lageinderungen bestehender Leistungen
vargenommen, um sowohl zu einer welteren Verdichiung als auch hoch
engeren Verilechtung unseres Netzes zu kommen. Unter anderem ent-
h&lt unser erweitertes angebot in Anpsssung an ainen f{ritheren
frbeitescnlal auch Leistungen fiir den Berufsverkehr, soweit sich
dies ir inbetracnt der stark telasteten Bahnotéfe und Strecken
8owie gexr Deschrdnkten Jetriebsnittel und des Kangels an

Personal zu den Spltzenzeiten nock hat erméglichen lassen,

c) Kanverkear

Hier wervlelint es angesichkis oft richt hinreichender Nachfrage im
grolien und ganzen bei den seitherigen Leistungen wozel in den
Ezllungsriumen das Verkehrssufkormer inm allgemeinen ncch als be-
friedigend snzesprochen werden kann und einigermalen gleichbleinend
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ig%t, ningegen aber aul dem flachen en hiufig
ricklaulipg sine und mitunter arﬁeu che trig lassen.
Wir konnten daher, wie schon in frifneren Bas JEﬂhﬂhgen mehriach

'l
angedeutet, diesmal leider nicht umnirn, eini
besetzte Zlge, vor allex in den [riinen Morgen- und den spiten
Abendstunder, ganz besorders abe- aamstagsa‘e 1d und sonntags-
Irih, auszulegen und, scweit nocn erforderiick, durch weniger
saufwendige Bahnbusleislungen su srsetren. Diese Malnahme ist
auch deshalb nunmehr zwingend geworden, weil zum Herbst Gieses
Jahres fiir unser Personal dis 40-Stundenwoche in dussichs steat
uné wir nur in cer Lage sind, bei uuserem. besonders im Bezirk
der BD Stuttgert oeim frilicnen 3etriebs- sowle Lok- und Yughe-
gleitpersonal chkanﬁmemam erst shkuten Dﬂ“sonaimangal eine Ar-
L9¢taae1 verkirzung einigermafen auffanpgen, indem wir die Be-
triebastundern unc die Besetzungszeiten eingelner Stirecken durch
Entfall wenig gelragter Leistungen weschrinksn.
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Streckensbachn

Nie Elektrif 121¢an:s erbeiten fiir diesen Bireckenabacknitt der
Gaubahn werden bis pum Winter{aarnlan 19?4f?5 abgeschlossen sein,
Es werden dznn die schweren D-Ziige der Relaticn Stuttgert - Schweiz
Italien zwiscihen Btuttzart und Horb mit elektrischer Trakiion he-
Tézdert wercen kinnen coel die =u erzielenden Fahrzeitgewinne

_.

W

7
voll fiir Gen Lokwecnselsufenthalt benbtigt werden. Hingegen mul
es bel den leichuen Zigen cer Relation Stuttgart - Ziirica bew

Konstanz auch welterhin bei durchgeshender Dieseltrektion ver-~
oleiben, da die Fahrzeitgewinne bei diesen Eiigen bei weiten
nisht ausreicnen, einen Lokwecksel in Hoxb zu ermdglichen. Ein
Lokwechsel in Horb unter Inzaufnshme wvon Fahrzeitverléngerungen
muli Jedoch grundsétzlica aussclheidsn.

Jel Bezirksellzligen und Kahverkekrsziizen, die zwischen Stuttzart

und Horb kiinftig fast ausschiieflich mit eiskirischer Traktion

befdrders werden diirften, werden sich aber, besonders bei Weg-

f‘al'I bisherigen Loxwecanselaufenthalts in Bobvlinger, gewisse Fahr-
eitgewinne erreichen lassan.

Streckensbachnitt Jstarburizen - Wirzhurs

Die Arbeiten zur Zlektrifizierung dieses Hestabschnitts der Strecze’
Stuttzart - Wirzburg werden nis zu Begina des Sommerfakrplan 1975
beencet sein. Fernziige der Relatior Stuttgart - Hamburg kénnen danm
durckgebend slektrisch bespannt gefahwen werteh. Bei leichten fiigen
der Relation Stuttgart - Wirzburg werden sich unter Beriicksichtigung
dieg entfallenden Lokwechsels in Eeilbronn Faarzeligewinne won 10 -
15 Mirnuten ergeven. Bel schweren, durchlaufenden Eagen der Relation
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P800 - 2192 f{ir Hezdrissi olige, wobel
Ziige, die eiQEﬁ areg> Kachberbereichne be-
rikren, unter - 333G und Fiige, cie gica
mnur i unsefen bP_ elcn beschrinken, mit den

Hummern dartoer susgewlesen sind.

L0000 -~ 8399 gastatt 2200 - 99 fiir Wahverkehrseiige. Diessz
Ziilge hasen in unserem 3eziri im allgemeinern elne
um 2000 hikers nner erhalten, so cal die bis-
berigen Eugnumﬂern leicht festzustellen sind.

SO0 - 39329 gnszatt 1353 Tausend fiir Avtorelseziige, Ancerung
Lereits zum Scommer T573 aurcagefiinrt.



Il. Die Strategie ,,Privatisierung” — Diskussion um den InterRegio der Deutschen
Bahn AG . ..

1. Konzepte fur den Fernverkehr: Vom Schnellzug zum InterRegio

Die Geschichte des InterRegios begann am 25. September 1988 und ging am 14. Dezember 2002 weit-
gehend zu Ende. Der folgende Text gibt einen Uberblick zur Entwicklung dieses Zuges. Der Schwer-
punkt dieses Abschnitts liegt in der Darstellung des InterRegio-Konzepts sowie in der Entwicklung des
Netzes. Zunédchst wird die Situation des Fernverkehrs in der zweiten Hélfte der achtziger Jahre skizziert,
die fur eine Revision, welche in das Konzept des InterRegios mindete, ausschlaggebend war.

1.1 Wirtschaftliche Defizite im Fernverkehrsangebot der Deutschen Bundesbahn

Im September 1971 fihrte die Deutsche Bundesbahn das sogenannte ,,InterCity-A-Netz* fiir den hoch-
wertigen nationalen Fernreiseverkehr ein. Die damaligen InterCity-Zlge fuhrten nur die erste Wagen-
klasse und wurden im Zweistundentakt auf vier Linien, die sich an den damaligen Ballungsrdumen und
einigen weiteren GroRstadten orientierten, durch die Bundesrepublik Deutschland gefiihrt. Diese Linien
waren an definierten Knotenpunkten zur Herstellung weiterer Umsteigeverbindungen miteinander ver-
knipft.397 Als Reaktion auf den zunehmenden intermodalen Wettbewerb aufgrund des wachsenden
Autobahnnetzes aber auch im Hinblick auf den steigenden innerdeutschen Flugverkehr setzte die
Deutsche Bundesbahn erstmals einen angebotsorientierten Taktverkehraes flir ein Angebotssegment
des Fernverkehrs um (Weigelt/Langner 19982, S. 322 ff.).

Weil das InterCity-A-Netz nur die wichtigsten Wirtschaftszentren und einige bedeutende GroRstadte
erschloss, sollte zur Integration abseits der Hauptstrange liegender Region und Stadte ein InterCity-B-
Netz mit der Zuggattung ,,City-D-Zug* (DC) aufgebaut werden. Das Zuggattungszeichen ,,DC* be-
zeichnete die ,,Schnellziige des Intercity-Ergdnzungssystems®, kurz auch ,,D-Citys“ oder ,,City-D-
Ziige” genannt. Man unterschied hier zwischen den ,,InterCity-Ergdnzungsstrecken” und den ,,Inter
City-Anschlussstrecken®. Auf den Ergénzungsstrecken verkehrten in der Regel drei DC-Zugpaare, auf
den Anschlussstrecken war das Angebot dieser Ziige dagegen geringer, bzw. es wurde lediglich auf
Bestandziige zurlickgegriffen. Der Betrieb auf dem B-Netz wurde zum 3. Juni 1973 aufgenommen
(Weigelt/Langner 19982, S. 347).399 Dieses Konzept war ein erster — freilich nur als rudimentér zu
bezeichnender — Ansatz, auch den Fernverkehr unterhalb des ,,Premiumangebots® zu systematisieren;
dagegen verkehrten die Schnellziige nach einem — teilweise ber Jahrzehnte — gewachsenen Fahrplan.
Im Gegensatz zu den damaligen InterCity-Ziigen flhrten die DC sowohl die erste als auch die zweite
Wagenklasse.

Weil sie aber auf die nur ,erstklassigen” InterCitys abgestimmt waren und kein eigenes Netz bildeten,
endete die Fahrt fiir die DC-Fahrgéste der zweiten Klasse oft anschlusslos. Das dirfte ein Grund fur
den geringen Erfolg dieser Zuggattung gewesen sein, deren Angebot bereits 1975 reduziert und zum 1.
Oktober 1978 schlieBlich ganz eingestellt wurde. Aber nicht nur die Fahrplangestaltung des DC erntete
Kritik, sondern auch die Ausstattung der Ziige. Bei den DC-Ziigen wurde im Gegensatz zu den damali-
gen Schnellziigen zugunsten einer Minibar auf den Speisewagen verzichtet. Die Deutsche Bundesbahn
bildete die Zuge nicht nur aus Schnellzugwagen, sondern setzte auch Nahverkehrsfahrzeuge ein. Teil-
weise wurden die Zugléufe des DC spéter durch den InterRegio-Verkehr wieder aufgegriffen, so bei-
spielsweise der DC von Emden nach Frankfurt tber Hagen und Giel3en (Klee 1996, S. 36 ff.).

Wihrend mit dem 1971 eingefihrten InterCity-Netz zundchst hohe Fahrgastzuwéchse erzielt werden
konnten, zeigten sich hier gegen Ende der siebziger Jahre die Wachstumsgrenzen eines nur die erste
Wagenklasse fuhrenden Systems. Nach erfolgreichen Versuchen war als Reaktion auf diese Entwick-
lung seit 1979 auch die zweite Wagenklasse im InterCity-Verkehr obligatorisch. Zusétzlich wurde mit
der sogenannten ,InterCity *79“-Konzeption der Zweistundentakt zu einem Stundentakt verdichtet
(Weigelt/Langner 19982, S. 440 f.). Seit ,,InterCity’79* schrieb die Deutschen Bundesbahn mit diesen
Ziigen schwarze Zahlen. Doch die Fahrgastzuwéchse, die im InterCity-Netz erzielt wurden, waren



nicht nur Neunachfrage, sondern stammten auch aus den D-Ziigen, die seit 1979 kontinuierlich an Nach-
frage verloren. Auf den nachfragestarken Relationen konkurrierten die nach einem gewachsenen Fahr-
plan unregelmaRig verkehrenden D-Ziige mit den im Stundentakt angebotenen InterCitys. Daneben
verkehrten die D-Zlige, meist mit einem taglichen Zugpaar, auch auf weniger nachgefragten Strecken.
Zusétzlich gab es zahlreiche Kurswagenverbindungen, die zwar Direktverbindungen schufen, aber
durch die notwendigen Rangierarbeiten sowohl verlangerte Fahrzeiten als auch einen hohen organi-
satorischen Aufwand erforderten.

394 Mit der vollstandigen Inbetriebnahme der ICE-Strecke Kéln — Frankfurt im Dezember 2002 wurde das Fernverkehrsan-
gebot einer Neuordnung unterzogen.

395 Beispiele hierfiir waren die ,,Schwarzwaldbahn* Offenburg — Konstanz und die ,,Siidbahn* Ulm — Friedrichshafen

396 hierzu bspw. Diethelm Sack, Vorstand Finanzen und Controlling der DB AG, der in der FAZ vom 24.09.2003 unter der
Uberschrift ,,Die Bahn muB ein normales Untrnehmen werden® einer Gemeinwohlverpflichtung der DB AG eine klare Absage
erteilte: ,,Wer immer die Gemeinwohlverpflichtung fiir die Bahn wieder einfiihren will — jetzt vielleicht unter der Uberschrift
der Flachenbahn — der mul} das finanzieren konnen.*

397 das IC-A-Netz umfasste die folgenden Linien: Hamburg — Bremen — Minster — Dortmund — ,,Ruhr — Kéln — Mannheim
— Stuttgart — Minchen (Linie 1), Hannover — Dortmund — ,,Wupper* — KéIn — Frankfurt — Wirzburg — Minchen (Linie 2),
Hamburg — Hannover — Géttingen — Frankfurt — Mannheim — Basel (Linie 3), Bremen — Hannover — Géttingen — Wirzburg —
Nirnberg — Miinchen (Linie 4); Verkniipfungspunkte des A-Netzes waren Hannover, Dortmund, KéIn, Mannheim und Wiirz-
burg (Klee 1996, S. 36 ff.)

398 Charakteristisches Merkmal von Taktverkehren sind die in einem regelméRigen Zeitintervall wiederkehrenden Ankunfts-
und Abfahrtszeiten der Ziige. Fur den Kunden bieten Taktverkehre den Vorteil der leichten Merkbarkeit des Fahrplans, die
Verkehrsunternehmen kénnen aus der systematischen Form der ,,Produktion® Vorteile zichen. Wenn Taktverkehre einzelner
Linien an Knotenpunkten zeitlich miteinander verkniipft werden, beginnt man von einem ,,Integralen Taktfahrplan® zu spre-
chen. In seiner vollendetsten Form wird der gesamte &ffentliche Verkehr — vom Fernverkehrszug bis zum Rufbus — zeitlich
aufeinander abgestimmt und miteinander verkniipft. Mit dem InterCity-Konzept hat die Deutsche Bundesbahn dies erstmals
fur ein Teilsegment ihres Angebots realisiert. Zur Diskussion um die Einfilhrung von Taktverkehren bei Eisenbahnen bei-
spielsweise: Roesener (1949) und Busche et. al. (2000).

399 Erganzungsstrecken: Linie 11: Emden — Minster — Hamm — Hagen — Giel3en — Frankfurt; Linie 12: Kassel — Frankfurt —
Darmstadt — Mannheim/Stuttgart; Linie 13: (Bebra —) Kassel — Paderborn — Dortmund — Duisburg (— Mdénchengladbach);
Linie 14: K6In — Siegen — GieRen — Kassel — Géttingen; Linie 15: (K6In — Bonn —) Koblenz — Trier — Saarbriicken; Linie 16:
Saarbriicken — Mannheim — Heidelberg — Heilbronn — Crailsheim — Niirnberg; Linie 17: Karlsruhe — Stuttgart — NiUrnberg
(- Regensburg); Linie 18: Stuttgart — Wiirzburg — Hof Anschlussstrecken: Linie 21: Kassel — Bebra (,,Kurhessen-City*);
Linie 22: Kassel — Gottingen (,,Kurhessen-City*); Linie 23: Hamburg — Kiel (,,Forde-City*); Linie 24: Hamburg — Liibeck
(,,Hansa-City*); Linie 26: Oldenburg — Bremen (,,Oldenburg-City); Linie 27: Braunschweig — Hannover (,,Welfen-City*);
Linie 28: Nirnberg — Regensburg (,,Donau-City*) (Klee 1996, S. 36 ff.)

(Quelle: ,,Die Strategien der deutschen Bahnreform und Diskussionen um die Entwicklungstendenzen
des liberalisierten Eisenbahnsektors — eine Untersuchung aus diskursanalytischer Perspektive®, Seite
193 f., INAUGURAL-DISSERTATION zur Erlangung der Doktorwiirde der Naturwissenschaftlich-
Mathematischen Gesamtfakultat der Ruprecht-Karls-Universitat Heidelberg, vorgelegt von Diplom-
Geograph Jurgen Gies aus Bad Neuenahr-Ahrweiler, Tag der mindl. Prifung: 11. Dezember 2006;
Internet: http://deposit.ddb.de/cqgi-
bin/dokserv?idn=983787824&dok_var=d1&dok_ext=pdf&filename=983787824.pdf)
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Cherblrgermeistar Dr.Weigelt, Pforzheinm Versitzender des
goldbahnaus-
SQnusses
Kurdirektor Eylardi, Freudenstadt Vorsitzender des
Ainzig- und Murg-
talbahnausschusses
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Stedtdirektcr Dr.Hruschks, Fforzheim Geschiftsfihrer

des Nagoldbahnaus-
schusses

Regieruvngsassessor Plisterer, Langratsamt Freudenstadt

Regilerungshauptsekretér Schnsitmann, Landratsamt Calw
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Regierungsassessor Schnebelt, Landratsart Enzkreis
Geschiaftsfihrer Dr.Staub, IHEK Hordschwerzwaild:
Blirgermeister Schanz, Althengstett

Blrgermeister a.D.Klepser, Bad Liebenzell

Cherinspeks
Bllrgermeist

g Pegelﬁcrhs
rel Beuscnlott- Gonrichen hubnauw
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Birgermeister Fischer, Neuenbilrg
Blirgermeisser Mzier, Calmbach
Stadtamtmann Eiding, Calw

Verkehradirektcor Delcke, Kultur- und Fremden-
verkehrsamt Horhb

Stadtamtmann Xsutter, Mihlacker

BHerr Zimmer, frbheitsamt Nagoid

Herr Weldengzach, & erkelrsverein Pforzheim
Stadtoberantsrat Gruhier, Tuttlingen
Verwehrsdirektor Qefelein, Wildbad
#urdirektor Baumgartner, wiidbed
Herr Jannrke, Kurverwaltung Freudenst
Herr ¥etz, Hezuptbahnhel Freudenstszsdt
Herr Katz, bmrlbusverkcn Freuﬁenstadt

Herr Lehmann, Kurverweliung LoBburg

-Dr.Heoch, Fremden verkenﬂsweruand Wirtoemberg

Bundesbahndirektor Wulz, BD Stuttgars (ab 1h.00 Uhr )

.Bundesbahncberamtsrat Miller, BB Stuttgaft

Bundesbahncherinspektor Decksr. ED Harlsruhe

espostoberrat Dr.Schmelzer, Cnnibusverlkehrs-
inschaft Bahn/Post, Bezirksstelle Stuttgart

Bundesbahnamtmann Bosch, Ommibusverkehrsgemein-
schaft Bahn/Post, Bezirksstelle Stuttgert

Jberstudienrat a2.D.MUll=sr, Stuttgartc -Fshrplanreferent-

Inspektor z.A,. Xreanz, Plorzhelm Schriftfihrer



-Diz Tagesordnung ssh folgends Punkis vor:

1. Mitgliederangelegenneiten

2. Entlestung des Geschiftsfinrers flr das Geschi&ftsjahr 9fcx?j
sowie Berstung des Veranschlegs flir das Geschéftsjahr 19T§,TL

3. Behandlung der Neh- und Bezirksverkearsantrige

"a) Antrige

ﬂllcvﬁalpa Situaticn der Megceldtzlibzin

.\
.l'

7u Tagesordnungspunt 1)

Der Vorsitzende gibt bekannt, da Gemeinde Keuhzusen inren

B di
fustritt aus dem Hagcldbahnausschdﬂ erkl18rt het.

GeschluB: Der NagoldbshnausschuB nimmt wveor dem Lustritt Xenntnis.

7u Tzgesordnungspunkt 27: : o

Der Vorsitzende ist der Meinung, 2z sich nach 3ildung des Re-

gionalverbands Nordschwerzweld dieser in Zukunft mit den Verkehrs-

fragen der gesnzen Region bescnidftigen sollte. Der Nagoldbahnaus-
schuf kinnte deshelb im Laufe des Jzhres i9?4 seine Funktion an
der: Regionalverband Nordschwarzwald zbgeben.

Er verweist suf dis den Mitgliesdern wugesandten Unterlagen Uper
den Finanzstatus des Nagoldbahnausschusses und schlégr in fAnbe-
tracht des bestehenden Uberschusses vor, die Mitgliedsbeitrige
fiir das kommende Geschi&ftsjahr auf die HAlfte der bisherigen Um-

lagen festzusetzen.

Biirgermeister a.D.Klepser stellt den Antrag auf Entlastung des

Geschiftafiihrers flir das Jeschiftsjahr 1972/73.

Beschluf: Die Rechnung fir des Geschalftsjahr LQ{EKTI wi
sjzh 1973’74 wird jewe

billigt; fiir das Geschift ils

ie HHilfte der bisherigen Beitrige erhoben, wobel auf
volle PAQEetrﬁge nach oben JfZUPhDdHD st '
Der Qeschiftsfihrer wird einstimmig Entlastung erteilt



Gestellt werden die Antelge 1, 1¢, 18, 25, 27, 75 wnd b

ﬂf-!

Bis zur Frihjzhrssitzung zurickgestellt werden die Antri;

Antrag 24 wird unter Tegescrdaungspunkt 3 b mitbghandelt.
i g

tntrige des Kinzig- und Murgtslpahnausschusses

Gestellt werden die Anbsvdge 1, 5, T, 13, 1%, 20 und @1, e
Bisg zur Frﬁnjahrssitzuﬂg ZUPtckgesrellt wird der Entrag 18 .
gstelit.
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Bundespbahndirektor Wulz finrt susg, das Verkehrsaufkomren zufl der MNa-
a

zien Jahren so stark ricklidufig, dab ge-

wisse Kilirzungen im Fahrplensngebot unvermeidbar seien. So ssli in
Verbindung mit der Einfiikrung der 40-Stunden-Woche bei der Bundesbahn
an Herbst 1974 daran gedscht, den letzten Perscnsnzug am Samstagabend
und den ersten am Sonntegmorgen wegfallen zu lassen; Jedoch sollen
agerbe Bussec gingesetzt werden. Die
izitdr, dal =in vollesr Betrieh wis

™ T

sitzende und Dircktor Dr.Hruschka weisen sgindringlich auf die

im Lanjcsean1bPldﬂﬁ"pl enthaltene Erntwicklungsachse Pforzheim-Horkb
hin, deren 'Rilckgrat' die Nagoidtalstrecke sei. Durch die Bildung

der Region Nerdschwarzwald =sei

]
ti

mehr denn Jje notwsndig, disse Ver-
kehrsachse zu erhalten und in geeighneter Welse zu stérken, webel msn
sich an der zuldinftigen politischen und wirtschaftlichen Bedsutung

digzer Streckse orisnticren milsse.
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Die folgende Diskussion, bel der sic
gine Aktivierung der Hagolobahn aussprachen, brachte keine endgliltiges
KlErung. Es wurds versinbart, Ends MErzs 19?4 in einem xlsinsn Kreis
ein konkretes Kenzept der Bundesbahn fir die Sicherung und Stirkung
der  Nagoldstrecke zu erbriern und das welteres Vorgehen in dieser An-
legenheit festzulsgen

(M

0=}



7Zu Tagesoranungspunkt 43
Herr Weidenbach berichtes, dad nach ssiner fAnsicht die Uberginge
aus der Strecke Pforsheim - Nageld guf dis 3treclks Nageld - Alten
steig nicht gut genug ssien.
Beschluf: Die GeschiAltsflUhrvung wird bezuftragt: sich bis zum In-
krafttreten des Scmmerfahrglans um eine Verkesserung
der Uberginge in Negeld zu cemithen.
Ende der Sitzung: 15.35 Uar =r e s moemerees ax Heem e
__ Fir die Richtigkeit:
Der Versitzende des kKagold- Der Vorsitzendes des Kinrig-

bahnausschusses
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HNiedersehrift

{iber die gemeinsame Frihjahrssitzung des Nagoldbzhnausschusses und

des Kinzig- und Murgtalbahnausschusses am B.April 1974, 15.00 Uhr,
in Pforziheim, Verwaltungsgebiude der Industrie- und Handelskammer

Nordschwarzwald, Werdepstr. 11

Anwesend:

Oberbirgermeister Dr.Weigeli, Pforzheim Vorsitzender des
Nagoldbahnausschusse:

Kurdirektor Eylardi, Freudenstadt Vorsitzender des Kin-
zig- und Murgtalbahn-
ausschusses

Stadtdirektor Dr.Hruschka, Pforzheim Geschifltsfihrer des

Hagoldbahnausschusse:
Herr Jahnke, Kurverwaliung Freudenstadi
Regierungsinspektor z.A. Schebetka, Landratsamt Freudenstadt
Regierungshauptsekretdr Schnaitmann, Landratsamt Calw
Herr Zech, Landratsamt Enzikreis
Geschiftsflinrer Dr.S5taub, IHK Nordschwarzwald
fleschiftsfilhrer Dr.Herter, IHK Mordschwarzwald
Birgermeister Schanz, Althengsteit
Biirgermeister Schiek, Bad Liebenzell
Oberinspektor Regelmann, Neulingen
Bilrgermeister Maier, Calmhach
Stadtamtmann Eiding, Calw
Kreisvorsitzender Culmann, Deutscher (Gewerkschartsbund Calw
Verkehrsdirektor Deicke, Kultur- und Fremdenverkehrsamt Horb
Bilrgermeister Seewald, Hirsau
Beigeordneter Jourdan, Milhiacker
Herr Straub, HNagold
Verwaltungsambtmann Rofiwag, Arbeitsami Plrorzhelm
Herr Weidenbach, Verkehrsverein Pforzheim
Stadtoberamtsrat Gruhler, Tuttlingen
Stadtrat Rwmm, Vaihingen/Enz
Verkehrsdirektor Qefelein, Wildbad
Herr Czernuska, Kurverwalbtung Wildbad
Herr Katz, Bahnhof Freudenstadt
PBundesbahndirektor Wulz, BD Stuttgart
Bundesbahnoberamtsrat Miiller, BPE Stuttgart
Bundesbahnobsramtsrat Miiller, BD Karlsruhe
Bundesbahnoberinspektor Decker, BD Karlsruhe
Bundesbahnoberambmann Bires, Haupbtbzhnhof Plorzheim

Bundesbahnoberinspektor Bier, Hauptbahnhof Prorzheim
Oberstudienrat a.D.lililler, Stutigart -Fahrplanreferent-



i

Verbandsdirektor Scheuermann, Regicnalverband Nordschwarzwald

Herr Dippon, Wirtschafits- und Verkehrsausschull des Regional-
verbands Nordschwarzwald

Herr Schneider, Wirtischafis- und Verkehrsausschufi des Regional-
verbands Wordschwarzwald

Herr Mayer, Wirtschafts- und Verkehrsausschufl des Regional-
verbands Nordschwarzawald

Inspektor z.A.Kranz, Pforzheim -Schriftlinrer-

Die Tagescordnung sah folgende Punkte vor:

1. Behandlung der Fernverkehrsantriage

2. iUberleitung der Behandlung von Verkehrsantrigen auf den
£ Regionalverband Nordschwarzwald

'3, Verschiedenes

Zu Tagesordnungspunkt 1):

Antrdpe des Nagoldbahnausschusses

Gestellt werden die Antrige 4%, 5, B, 9, 11, 12, 17, 18, 21, 23,
ok, 25, 26, 28, 29 und 31 .

Die iibrigen Antrige werden nicht gestellt.

Antrdge des Kinzig- und Murgtalbahnausschusses
Gestellt werden die Antrdge 2, 3, 5, 9, 13, 14 und 15 .,
Die iibrigen Antridge werden nicht gestellt.

( u_Tagesordnungspunkt 2):

Cberblirpermeister Dr.Weigelt erinnert an die letzte Sitzung beider
Ausschiisse, bei der die anwesenden Mitglieder Hberwiegend der Mei-

nung waren, daB sich in Zukunft der Regionalverband Wordschwarz-

wald mit sAmtlichen Verkehrsfragen der Region beschiftlgen sollte,

Er gehe deshalb dévon_aus, daB der Nagoldbahnausschul! mit der heu-
tigen Sitzung seine THtigheit beendet, die Geschidrtsrihrung ihre
Aufgaben im Laufe des Sommers auf den Regionalverband iibertrdgt und
dessen Wirtscharts- und VerkehrsausschuB ab Herbst 1974 unter Be-
teiligung fachkundiger Gdste die Funktion des Nagoldbahnausschusses
iibernimmt. Der Fahrplanreferent, Herr Miller, werde dabel die ndchste
Sitzung wie bisher vorbereiten.

Kurdirektor Eylardi schlieBt sich dieser Erkldrung vollinhaltlich
fiir den Kinzlg~ und Murgtalbahnausschufl an.




- 3% =

Herr Weidenbach hdl{ entgegen, der Reglconzlverband habe in erster Linie

Planungsaulgaben wahrzunehmen. Auch werde sich der dori gebildete Wirt-
schafts- und VerkenrsausschuBl mit Fragen der Verkehrsplanung befassen,
50 dafl ungewill sei, wer sich dann den Fahrplanproblemen widmen werde.

Er weist daraufl hin, daf3 im Wirtschafts- und Verkehrsausschufl des Re-
gionalverbands beispielsweise die Verkehrsvereine und die Industrie- und
Handelskammer nicht vertreten seien und bezweifelt, 65%%1ner tlberleitung
der bestehenden Fahrplanausschilsse auf den Regicnalverband die Behand-
'lung der Fahrplansntirdge in der bisherigen Welse gewdhrleistet ist.

Geschidftsfiihrer Dr.S5taub weist auf die Bedeutung des Nagoldbahnaus-

schusses als Arbeitsgremium von Fahrplanfachleuten hin. Bie Industrie-
und Handelskammer halte deshalb eine Uberleitung der Fahrplanausschiisse
auf den Regionalverband nichf fir sinnvell und bittet um eine entspre-

chende Uberpriifung.
Kurdirektor Eylardl spricht sich fiir eine Uberleitung des Nagoldbahn-
ausschusses und des Kinzig- und Murgialbahnausschusses auf den Regionai-

verband aus.
Jberbilirgermeister Dr.Weigelt teilt mwmit, daB das Problem auch schon im

Regiocnalverband erdriert worden ist und man sich dort fir die Behandlung
der Fahrplanfragen im Wirtschafts- und Verkehrsausschufl ausgesprochen
hat. Dabei stehe man einer Hinzuziehung von Pachleuten aufgeschlossen
gegenilber. Er hidlt es nicht fir zweckmdBig, wenn sich nach Konsti-
tuierung des Regionalverbands mehrere Gremien mit regionalen Verkehrs-

fragen befassen.
Nach weiterer Beratung ergeht folgender

Beschlub: Die Geschiftsfilhrung wird beesuftraght, die Meinungen der Mit-
glieder der Ausschiisse in dieser Angelegenheit in einem Rund-

schreiben zu erfragen.

7Zu Tagesordnungspunict 3):

Keine Wortmeldungen.

Ende der Sitzung: 1B.30 Uhr

Fir die Bichtigkeit:

Der Vorsiteende des Nagold- ;: Der Vorsitzende des Kinzig-
= bahnausschusses i und Murgtalbashnausschusses
Fa - ),:/“ ffr’

__.—'/\..a--'/ 3
\l% 3 ; 4
(Dr.we‘f gelt) Tylardi
Ooerbiirgermeister urdirektor

Der Schriftfihrer:
Lo
Kranz)
?_spektor Zih. u{
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An den
Regionalverband Nordschwarzwald At fUrWirlachafl, Verkehr und Statistik
Neues Markiplatz 1
753 Pforzheim Rathaus RN AN K
ZEI’I’EHHEI‘EtI‘. 5? Zimrmer-tr.: Fermszrachdurchwahl-Mr. 2
241 o7230 300 2308
Datum wnd Zeichen hirea Schreibens: Urser Zeichsen: Datum:
80 pr.Hr./Die. 1.Juli 1974
Betrett: Uberleitung der Geschifte des Nageldbahn- und des Kinzig- und

Murgtalbahnausschusses auf den Regionalverband Nordsehwarzwald

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie Sie wlssen, hat der Nagoldbahnausschuf eine Befragung seiner
Mitglieder durchgefilhrt, bei der diese entscheiden spllten, ob die
Geschifte des Nagoldbahn- und des Kinzig- und Murgtalbahnausschusses
auf den Regionalverband Nordschwarzwald libertragen werden scllten.
Dabei hat siech folgendes Ergebnis gezeligti:

Von den angeschriebenen 36 Mitgliedern haben 31 (= B6%) geantwortet.
Von den Antwortenden befiirworteten 1% Mitglieder (= 45 %) die vorge-
schlagene Heuordnung ohne zusidtzliche AuBerungen. Ebenfalls il Mit-
glieder {= 45%) stimmten dem Vorschlag mit dem Wunsch zu, an den zu-
klinftigen Fahrplanbesprechungen beim Regionalverband auch Fahrplan-
fachleuten aus verschiedenen Bereichen die Mitwirkung in geeigneter
Weise zu ermbglichen. Von den Antwortenden Huflerten 3 Mitglieder

{= 10%} prinzipielle Bedenken und Vorbehalte gegen die yorgeschlagene
iilberleitung.

Inzwischen hat Herr Oberblirgermeister Dr.Weigelt der Industrie- und
Handelskammer Nordschwarzwald mit Schreiben vom 28.Juni (siehe Anlage)
mitgeteilt, wie er sich die welteren Schritte vorstellt.

Wir wirden es filr zweckm#fiig haiten, wenn in Kilrze ein Gesprich bei
Ihnen mit den Geschidftsfilhrern beider Fahrplanausschiisse stattfinden
ktonnte. Da die Fanrplanausschilsse im November wieder tagen miiiten,

ist eine Befragung der Gemeinden wegen eventueller Antrdge noch im
September erforderlich. In der 1,Septemberhidlfte miiBten beim Regional-

Worten gar Binothasss Farnechreibar: Srrechzeiten:
beider Snerkasse urd al'en H Stiactwerka Siorzbhe’m momass—donrgrgleis E—-12 Ubr
SCenken in Fforzheim 10525 Harlsruhe QF&S3FES freitaps 8«12 urd 1417 Uhr



verband die im Schreiben an die Indusirie- und Handelskammer Nord-
schwarzwald genannten Beschliisse gefafit werden.

7u Ihrer Information flige ich ein Schreiben an Herrn Oberblirger-
meister Dr.Weigelt vom 24.6.74 als weitere Anlage bel., In diesem
werden die weiteren Schritte festgelegt.

Anlagen Mit freundlichen Griifen
!
QY C&whqf (i E
v 1LJ Lt d
(Dr.Hruschka)

Stadtdirektor
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20. REGIONALE FAHRPLANKONFERENZ
FUR DIE REGION NORDSCHWARZWALD

10.02.82
Hasvo

Ausfahrungen von Verbandsdirektor Winfried Scheuermann
bei der Fahrplanbesprechung am 14.02.1989

Fahrplankonferenz

Wie jedes Jahr hatten auch diesmal wieder Privatpersonen undg
privaete Institutionsn die Moglichkelt, Fahrplanantrige zu s
ien: 33 der wvorliegenden insgesami 7% finitrage kamen aus dies=a
Kreis. Yon Stddien und Gemelnden der Region MNordschwarzwald wur—
den 22 Antrage gesielli, B davon durch die Stadt Piagrzheim:; «on
Schulen liegen I2 Antridge var, vom Verkehrsverein Pforzheim ©.
Etwa 10 weitarz Anirage konnten bereits ver der Fahrplankonizsrenz
beantwartet werden.

Zum Inhalt der Antrdge: 3& betreffen nur den Busverkeshr, 39 rur
den Schisnenverkeghr (in der Menhrzahl das Angeboi auf der Strscke
Karlsruhe — Pfarzheim — Stuttgart), und 13 Antrige bezishen =ich
im wesentlichen auf eine besser= Abstimmung von Zug— wund Bus.sr-
bindungsan untereinander,

W

iz Verwaltung des Regionalverbandes hat die rechtzgitio sirg=
gangenren Antrdge wieder in zeitautwendlger Kleinarbeit dberz- 27t
zum Feil selbost in die Formbhbldtter Gberiragen und dann nach =3
gegliedert zusammengefait, wie aus der dbersicht auf dem Dec=o
de2s Antragsblocks hervorgeht. Machtridglieh singegangene Antrag
{ab MNr. &7 sowis die heute als Tischwvorlage verteilten Antriacs
wurden zur HBenandlung zwar noch aufgenommen, sind aber l=sdigli
nach Reihenfolge des Eingangs sortiert.

Brundsadtzliches zum Schienen— und Busverkshr in der Region Mo-d-
schwarzwald

. Das Thema “"Verbindungskurve Bruchsal/MWevbaustrecke” beirac—tet
der Regionalverband wvorersi im Prinzip var erledigi, nachcsm
am 18.04,/10,053.1988 gine entsprechende VYareinbarung zur Ziche—
rung einss Mindest-Bedienungsangebotes im Fernverkehr aut der
"Stammstrecke" Karlsruhe — Pforzheim — Stuttgart ab dem Sznr
1921 zwischen der Deuischen Bundesbahn und dem Regicnalveroand,
dem Enzkreis, der Stadi Pforzheim und der Stadi Mihlacker sin—
vernehmlich unterzesichnet wurde.

Selbstverstandlich nicht evledigt sind allerdings die Themsn
Ausbau der Stammstrecke zwischen Karlsruhe und der Verkndotung

(jREGEONALVERBAND MORDSCHWARZWALD, Habermehlistrabe 28, 7530 PFORINHEIM ]




mit der Meubaustrecke in Vaihingen (die Mafnahm= ist im Bundes-
verkehrswegeplan 1985 3ls "Planung” enthalten und bisibt nach
viie vor erforderlich), sowie das Angebot im Regional- und Nah—
verkebhr, was sich auch in mehreren Antrdgen niedergeschiagen
hat; als Stichwort sei hier nur der Antrag "Eilzughalte in
WilTerdingen - Singen" genannt. Die Einrichtung dieser Halte

zum Jahr 1571 i=t dem Regionalverband bereiis Anfang Sepiember
1988 von der Bundesbahndirektion Stuttgart avisiert worden: wir
warden es aber sbenfalls sehr begraften, wenn dies bereits friher
erfolgen kennte. ’

Dig generelle Auiffassung des Regionalverbandes zum Thema Mah-
verkehr ist der Bundesbahndirsktion Stuttgart, den Gebists-
karperschatten und der Nahverkehrskommission Pforzheim/Enz-
kreis bekannt; der Regionalverband wird in dieser 8ngelegenheit
wie bisher auch weiterhin zusammen mit den Gebietskarperschat-
ten Tachlich und koordinierend t3tig bleiben. Ausdracklich ab—
raten machien wir in diesem Zusammenhang aber von nichit abge-
stimmten Presseerkldrungen, die im Gegensastz zu von uns prakti-
zierten konstruktiven "Detailverhandiungen” in der Sache nicht
weiterfoahren, sondern nach zuflen eher zur Verwirroeng beitragen.

Zu der weiterhin als Sorgenkind ge=ltenden Kinzigtalbahn Horb —
Freudenstadt - Hausach lag dem Regicnalwverband =ine im Aufirag
der Stadt Bchiiltach darchgefdhrte Untersucheng mit Verbesserungs-—
varschiagen zar anderung des Fahrplans und zur &ttraktivierung
des Anoebotes auf dieser Strecke vor,. Die drei Regionalverbidnde
Mordsehwarzwald, Schwarzwald-Baar-Heuberg und Sidlicher Oher—
rhein sowie die Letrofienen Kreise hielten diese Vorschlage

far sinnvoll und emptfahlen sine entsprechende Ausgestaliung

des Jahresfahrplanzss 17B87.

iz die Vaorscnlidge amfangreich waren und nur disse eine Strecke
betraften, hisli der Regionalverband sine Einbeziehung in die
Hegicnale Fahrplankonferenz for nicht so ganstig; besser er—
achteten wir eine vorgezogene Besprechung im kleinen Kreis mit
den Bundesbahndirektionen Stuttgart und Karlsrubhge beim Regional-
verband in Pforzheim. Diese Besprechung fand am 16. Jarnuar die—
sen Jahres aurch statt, und kasnn im Gbrigen wiederum als sin ge-
lungenes Beispisl far die zuvor bereits angesprochenen "kaonstrok-—
tiven Detailverhandlungen” angeidhri werdent!

Insgesamt kann man aus Sicht der Regionalverbdnde nmit dem Er—
gebnis dieser Besprzchung zuTtTrieden sein, da mehrere Yarbes-
serungsvorschldge umgesetzt werden konnten; auch die DB hatis
beresits selbst einige Mewerungen in 1hre Fanrplanentwoarfe ein—
gearbeitet, Probleme bereitet bhei dieser Strecke nach wis vor
die Abstimmung der Busverbindungen auf den Schienenfahrplang
der Regionalverband hat hierzu den Geschitisbersich Hahnbus
Mordschwarzwald—Sadpfalz um Stellungnahme gebsten und wird sich
in dieser Sache auch an das Innenministerium wenden.



3.

Bei der Magonidtalbkahn Pfarzheim — Horb steht zum Fahrptianwechsel
Ende Mait 19B% die lang angerkindigte Rationalisiesrung der Strackse
sowie die Inbetrisebnahme des neuen Babnhofes Calw-ritte an. Der
*Signalisierte Zuglettbhetrieb", zu dem die Bundeshahndirektion
Stuttgart sicher noch Austihrungen macht, soll die Betrisbs-—
ktosten der Strecke erheblich senken und so zur Sicherung und
Ffufrechterhaltung, aber auch zur weltsren Verbesserung des
Fahrplanangebotes aut? der MNagolidialbahn beitragen. Soclche Ver-—
besserungen sind bereits aus dem Fabhrplanentwurf ersichtlich:

=g zum Beispiel die konseguente Durchbindung fast aller Zige

bis bzw. ab Horb, womit im &brigen auch den Antragen des Re-—
gionslverbandes zur Fahrplankonferenz entsprochen wird.

Micht zugestimmt werdsn kann vom Fegionalverband allerdings
Personaleinsparungen, die zwar beiriebhstechnisch begrandet
werden, aber avch zum wvolligen Verlust der Serviceleistungen
Tar die Kunden {ahren. Unseres Wissens sollsn unter anderem am
Bahnhet Ealw die §ffnungszeiten reduzisrt und am Bahnhoi Bad
Teinach das Personal ganz abgezogen werden; wir wirden es aufler—
ordentlich begrifen, wenn di=ss vermieden werden kannte! Severn
di=zse Maflnahmen aber doch unabdnderlich sing {(was wir bezwei-
feln}, migte vorher auf j=den Faill sinvernehmiich mit der Ge-
meinde geklirt werden, wie der VYerkaw? von Fahrkartsn, die
Kundenberatung und die Gepidckauf- und ausgabe dausrhatt er-
satzweise asufrecht srhalten werden konnen; lediglich das Aud-
stellen von Fahrkartenautomaten widre auf gar keinen Fall zu-
mutbar.

Von der HBahnstrecke Calw — Weil der Stadt war im letzten halben
Janhr recht viel zu haren: Das wvom Landkreis Calw in Aufirag gs—
gehene Butachten der Worttemoergischan Eisenbahn-Gasellschatt
~ur Reaktivierung gder Bahnstrecke far den Personen— und Biaier-—
verkehr wurde im Herbost vorgeleqgt; seitdem bamihi sich der Land-—
kreis in Verhandlungen mit der Landesrzgierunc sehr darum, 3wy
der Suche nach Geldmitteln und Zuschdassen Tar die ervordertichen
Investitionzs— und Detrigbskostzn fondig zu werden. Moglichkei-
ten hierfir bieten wu.a. das Gemeinde-Verkehrs-Finanzierungsge-—
sptz BVYFE und eventuell das "Programm ldndlicher Rsam®, far
welches derzeit neue Richtlinien erarbeitet warden.

fus raumordnerischer Sicht befarwortet der Regionalverband dan
Versuch, durch diz Wiederinbetriebnahme dar Strecke WVerkehrs-
strime von dor Strade suf diz Schierme zu verlagern und damit
dem mit Abstand umwelifreundlichsten Verkehrsmitiel den Verzug
zu geben. Wir werden in unserem Regionslplan darauv eingshen
und ein entsprechendes Ziel aufnehmen. Fir esine Realisierung
diesegs ZFieles widre ez aber unabdingbar, dafft Parallislverkehre
von Zug und Bus vermieden werden; im Begensatz zum YWunsch des
Landratsamtes Calw, keine Abstiriche im Fahrtenangebhot des Bus-—
ses zu machen, halten wir eine eindeutige Ausrichtung der Bus-—
fahrten auf den Zugfahrplan abgestimmt {ir erforderlich und
beiriebswirtschattlich fir dis einzig sinnvelle tesung. Man
wird aber erst einmal sehen missen, ob =25 Oberhnaupt sowesit
kommen wird.



9. Zum Erfolg der Verkehrsgemeinschaft Pforzheim/Enzkreis YPE war
ja karzlich =in susfiéhrilicher Pressebericht in der Pforzheimer
Zeitung zu lesen; Oberbargermeister D, Becker berichtets von
rund Vi Fahrgastzuwachs, was be2i bundesdurchschnittlich sin-
kenden Zahlen ein umsoc grafteres Positivum bzdeutet. Nachdem
bBislang der westliche und sodliche Teil des Enzkreises sowie
Schoemberg in die Verkehrsgemeinschaft integriert wurde,
kommt zum Sommertshrplan der estliche Teil mit den Riumen
MieTern-fischelbronn und Hurmberg binzu; im Herbst folgen dann
diz Enzkreisbereiche nérdlich und o8stlich vonn Pforzheim und
Muhtacker, so dafl der raumliche Zusammenschliull der VYPE kom—
plett ist. Ber Fegionalverbend unterstitzi dige erheblichen
Bemdahungen der hier federtvihrenden Mahverkehrskommission und
deren Geschafisstelle bel den Verkenrsbetrieben Piorzheim
avsdracklich. Sehr begrafen wirds=n wicr, wenn 2s geldnge, die
Deutsche Bundesbahn nicht nur mit Zeitkarten, sondern such
mit Einzelfahrscheinen an der Verkehrsgemeinschatt zu betesi-

{ ligent!

6. Eine Machricht zu den Schwarzwald-Kurswagen der Deptschen
Bundesbashn erreichte uns aber den Fremdenverkehrsverband
Schwarzwald: bie DH beabsichtigt offenbar, den Fern—-D-Zug
*Sohwarzwald" im Hintervahrplan 19B9/%0 zwischen Hamburg und
Karlsruhe nur noch zua bestimmien Zeiten verkehren zu lassen.
Das bedsutet, daff der Raum Freudenstadi im Winter weitgenend
s2ine Direktverbindungen van Hamburg/Hamnover/Frankfurt mit
den Kurswagen Hamburg — Frecvdenstadt verlieren wird, die in
verkehrsschwachen Zeiten (z.B. von Anfang Novembsr bis Mitte
Dezember wund zwischen Mitte Januar und Ostern) entiasllen sol-
len. Ber Regionalverband wirde dies auflerordentlich bedauvern,
da ein betrdchtlicher Teill der HintsrgEste, die nicht an
Schulferienz=iten gebunden sind, mit dem Zug ameis=t und auch
auf diesen angewiesen ist: umstandliche Umsieigeerfordernisse
mit Bepdck widren die Folge und in der Konsequenz darawgs =in
varmehrtes Ausblziben disser BEste. Hir bitten dahsr alle
Beteiligten, sich nachdricklich foar das durchgehends Beibe-
halten der GEchwarzwald-Kurswagen sinzusstzen.

7. Ein leptzter Punkt, der aus unserer Sicht anzusprechsn ist,
betriftft den Zusitdndigikeitshereich des Beschiafishereiches
Bashnbus Moardschwarzwald-Sadpfalz, der heate mit der Linie
7738 in Mabhlacker sndet: wir regen an, disssn mit Inbetrisb-
nahme der Meuwbavstrecke Mannheim - Stuttgart im Jshr 1791
bis zum neu=sn Hahnhot Vaihingen/Enz auszudehnen, um im asti-—
lichen Enzkreis ein ginheitliches a2bgestimmies und in die
VFPE inteagriertes Buskonzept zu bekommen. Aofgrund unter-—

~schiedlicher Zustdndigkeitsbereiche hat =2s in der Vergangen-—
heit schon oft Probleme gegeben; TGr die Zukunii sollte dies
von vworne herein vermieden werden.



25 . REGITIONAT.F FAHRPLANKONFEREINZ

FUOR DEE REGTON NORDSCHWARIZWAILD

Regionalverband Nordschwarzwald
Pforzheim, den 02.12.93
Ba/Fi

Ausfiithrungen von Verbandsdirektor Winfried Scheuermann

20 Jahre Fahrplankonferenzen des Regiocnalverbandes
- 1993 zum 25. HMall

Vor 20 Jahren, 1973, fand die erste Fahrplankonferenz des Regional-
verbandes statt; heute ist es bereits die 25.1 Anldblich dieses
kleinen Doppel-Jubildums mbchte ich eingangs in einem Kurzen Riick-
blick einmal den Werdegang der Fahrplanbesprechungen in unserem
Raum Revue passieren lassen:

Vorlaufer der regionalen Fahrplankonferenz waren sireckenbezogene
Fahrplanausschiisse: Der Hagoldtalbahn-AusschuB sowie der Murg- und
Kinzigtalbahn-auschuB. Diese bestanden eigenstandig bis zum Jahr
1973; 1974 wurde die iibergabe der Geschidftsfilhrung an den Regional-
verband abgeschlossen. am 03. Dezember 1973, kurz nach der Griindung
des Regionalverbandes, fand bereits dies erste gemeinsame Fahrplan-
besprechung des Regionalverbandes, die 1. Regionale Fahrplankonfe-
renz in Wildbad statt.

Die regionalen Fahrplankonferenzen sind seitdem auch immer gleich-
zeitig Sitzungen des Wirtschafts- und Verkehrsausschusses des
Regionalverbandes gewesen. Bis 1977 fand die Konferenz zweimal
jahrlich statt, jeweils getrennt in Nahverkehr und Fernverkehr.
Seit der 9. RFK am 27.10.1977 finden die Sitzungen als Gemein-
schaftsveranstaltungen mit der I8K in Pforzheim statt. Ferner
wird seitdem nur noch eine Besprechung jeweils um den Jahres-
wechsel fiir den Nahverkehr des kommenden Sommerfahrplanes und

den Fernverkehr des iiherndchsten Fahrplanes durchgefihri.

Die regionalen Fahrplankconferenzen haben sicher wesentlich zu
einem besseren Verstidndnis der jeweils gegenseitigen Positicnen
beigetragen: Die Raumschaft erfuhr in den Diskussicnen oftmals
die Hintergriinde und Ursachen fiir bestimmte Entscheidungen der
Deutschen Bundesbahn sowle den Sesambzusammenhang des Fahrplan-
gefilges; die Vertreter der DB muBten sich mit lokalen Verkehrs-
erfordernissen aus der Sicht verschiedener Interessen und Hutkzer-
gruppen wie Schiiler oder Berufstitige auseinandersetzen. Bisher
war es allerdings in den allermeisten Fdllen so, daB die Seite,
die Forderungen und Antrdge stellte, nicht fiir die finanziellen
Auswirkungen verantwortlich war; so liefl sich manches natiirlich
auch sehr leicht fordern.

Im Zuge der ab dem 1. Januar 1994 kommenden Bahn-Reform wirxd sich
dies vollkommen sndern: auch wenn die damit verbundene Regionali-
Sierung des Schienennahverkehrs erst 1996 umgesetzt wird - die
Linder und die Gebietskbrperschaften {(dies kdnnten Verbundgesell-
schaften, kommunale Zweckverbidnde, die Landkreise oder Regionen
sein) werden auf jeden Fall kiinftig wenigstens zum Tell neben der
aufgaben- auch die Finanzverantwortung fiir den SPNV ibertragen
bekommen! Wir erwarten im Ubrigen hierzu im ndchsten Jahr den
Entwurf eines GPNV-Landesgesetzes.



e

Mit der Regicnalisierung sind bestimmte Erwartungen einer vor

allem auch kostengiinstigeren Organisation und Bereitstellung der
Schienennahverkenrsangebote verbunden. Damit sich diese Erwartungen
aber tatsidchlich erfiillen lassen, sind nach Auffassung des Regional-
verbandes zuvor bestimmte Voraussetzungen zu erbringen; andernfalls
besteht die Gefahr, daB das Angebot sowie das Streckennetz in der
Region ausgediinnt wird.

Mittelfristiges Ziel des Regionalverbandes ist die Einfiihrung
eines flichendeckenden “Integralen Taktfahrplans" auf allen Nah-
verkehrsstrecken in der Region: Karisruhe - Pforzheim - Bietig-
heim, Enztalbahn und Nagoldtalbahn, sowie Kinzigtalbahn, Murgtal-
bahn und die Strecken Freudenstadt - Stuttgart und Hork - Titbingen.
Dies hat die Verbandsversammlung des Regiocnalverbandes Anfang
November in Pforzheim beschlaossen. Damit dieses Ziel erreicht
sowie die vorher genannten Voraussetzungen fiir eine sinnvolle Re-
gionalisierung des SPNV in der Region erfiillt werden, hat sich der
Verbandsvorsitzende, Landrat Dr. Herbert Zerr, an Bundesverkehrs-
minister Matthias Wissmann, Bahnchef Heinz Diirr, Landesverkehrs-
minister Hermann Schaufler sowie die DB-Zentrale und DB-Prédsiden-
ten wie fglgt gewandti:

* Die Verbandsversammlung des Regiocnalverbandes Nordschwarzwald
nimmt das Konzept “Integraler Taktfahrplan" zustimmend zur Kennt-
nis. Sie unterstiitzt insbesondere die fiir die Region Nordschwarz-—
wald sowie fiir die Schienenverbindungen mit den Nachbarregionen
vorgeschlagenen VerbesserungsmaBnahmen. Vor einer Einfithrung wer-
den allerdings noch streckenbezogene Abstimmungen mit lokalen
Nahverkehrs- und Giiterverkehrserfordernissen fiir notwendig exr-
achtet. In der Relation Horb - Stuttgart werden entweder durch-
gehende Ziige mit Halten in Eutingen im GHu oder Eilzughalte
der Linie Konstanz/Rottweil - Stutitgart in Eutingen gefordert.

* DPie Deutsche Bundesbahn und der Bund werden aufgefordert, die
zur langfristigen Aufrechterhaltung des SPFNV und zur Umsetzung
des IT-Konzeptes erforderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen,
so z.B. die bauliche Instandsetzung der Infrastruktur (Strecken-—
sanierung; Anm.: hier ist insbesondere die Strecke Horb - Freu-
denstadt - Hochdorf gemeint) und die technische Modernisierung
der Signalanlagen (auf der Nagoldtalbahn bereits erfolgt); das
Land wird aufgefordert, die zur Erreichung des angestrebten
Zieles erforderlichen Fahrzeugbeschaffungen der DB und even-
tuell Dritter {z.B. Nichtbundeseigener Eisenbahngesellschaften)
finanziell zu unterstiitzen.

* Tm Zuge der beabsichtigten Regiocnalisierung des Schienenper-
sonennahverkehrs ist sicherzustellen, daB den kiinftigen Trdgern
des SPNV die zur Aufrechterhaltung des Betriebes erforderlichen
Finanzmittel zur Verfiligung gestellt werden. Dabei muB es dem
kiinftigen Triger vorbehalten bleiben, welchen Unternehmer er im
Binzelfall kiinftig mit der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs
beauftragt. Das Betriebskonzept scll sich jeweils in den Rahmen
des "Integralen Taktfahrplans" einpassen.



* Pie Deuwtsche Bundesbahn wird aufgefordert, Verbesserungen im
Betriebs- und Bedienungskonzept auf Strecken im Nordschwarz-
wald, die chne Investitionen hereits jetzt erbracht werden
konnen, unverziiglich umzusetzen; hier insbescndere sine deut-
liche Ausweitung der Wochenendbedienung auf den Strecken Enz-
talbahn, Nagoldtalbahn und Horb - Freudenstadt - Hausach,.

Dieser letztgenannte Punkt wird sicher auch nachher diskutiert
werden, da er als Antrag Nr. 30 der heutigen Fahrplankonferen=z
varliegt; weiter will ich jetzt nicht darauf eingehen.

Hun noch kurz einige Aspekte zu einzelnen Schienenstrecken in
der Region:

- Das Mitte letzten Jahres wvom Regionalverband, dem Landratsamt
Enzkreis und der Stadt Pforzheim initiierte Gutachiten mit dem
Landkreis Ludwigsburg zur Verbesserung des Schienennahverkehrs
zwischen Pforzheim und Bietigheim befindet sich voll im Gange;
Zwischenergebnisse wurden letzie Woche in Pforzheim vorgestellt,
Wir werden hier weiter gemsinsam mit den GebietskOrperschaften
am Ball bleiben und hoffen, dal im ndchsten Jahr bereits erste
Entscheidungen in die Wege geleitet werden kodnnen.

- NHachdem der Regionalverband bereits 1991 mit der Albtal-Verkehrs-
gesellschaft AVG in Karlsruhe Kontakt aufgenommen hatte zur Frage
weiterer Einsatzmtglichkeiten der AVG auf Hebenstrecken in der
Region, haben die XKreise und die Stadt Pforzheim die AVG im Herbst
dieses Jahres mit der Brarbeitung eines enisprechenden Gutachtens
beauftragt.

Schwerpunkte dieser Untersuchung sind die Ermittlung von mog-
lichen Potentialen fiir einen Stadtbahnbetrieb auf der Enztal-
bahn sowie die technische Realisierbarkeit.

Der Stadtbahnbetrieb k&nnte die Ziige der Deutschen Bundesbahn
auf diesem Streckenabschnitt ersetzen. Fiir die Stadt Pforzheim
ist zu Xliren, inwiewelt ein Stadtbahnbetrieb erschlieBende
Funktion iibernehmen und fiir das bestehende Busliniensystem eine
Erganzung darstellen kann. Fiir den Teilabschnitt Pforzheim -
Neuenbiirg konnte erginzend zum Schisnenverkehr ev. ein Spurbus-
betrieb denkbar sein, dies soll ebenfalls gepriift werden; fiir
den Bnzkreis s0ll die Verkniipfung mit einer Stadtbahnverlingerung
Pforzheim - Milhlacker mituntersucht werden. Die AVG wird im
Rahmen dieses Gutachtens auch das Bedienungskonzept auf der
Hagoldtalbahn durchleuchten.

- Weiterhin kann ich sagen, daf wir mit Befriedigung die Ankiindi-
gung zur Kenntnis genommen haben, daB ab Fahrplanwechsel 1994
sowohl auf der Bnztalbahn als auch auf der Murgtalbahn neue
Dieseltriebwagen des Typs VT 62B eingesetzi werden. Damit wird
die Attraktivitdt des Schiesnenverkehrs in unserer Region weiter
gesteigert, was sowchl zum Nutzen der Fahrgdste als auch der
Umwelt ist!



